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Klimadiskussion und
hohe Benzinpreise
verandern unser
Leben. Es gelten neue
Rahmenbedingungen.
Die Autoindustrie
reagiert, aber auch
wir konnen unseren
Beitrag leisten. Funf
Promis testen fur uns
Sparmobile

Text Raoul Schwinnen
Fotos Karl-Heinz Hug
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Fahren und Fliegen sind sein Ding
Nach der Nonstop-Ballonfahrt rund
um die Erde bereitet sich Bertrand Piccard, so, T
mit seinem Projekt «Solar Impulses nun auf I )l E-:-_I!
die Weltumrundung irn Solarflugzeug vor. I, t
« Es st verritckt zu glauben, man kénne auf der | FORD C-MAX 1.8 FLEXIFUEL
Erde weiterhin Energie verschwenden wie bis- | Motor: 125 PS, 7,1 1/100 km, CO: 169 g/km"
her.» Deshalb fordert er weitere Projekte zur P“:i_“: ab 30250 Franken
Forderung von erneuerbaren Energien. Die - ﬁ}gﬂthé::ﬂ] _:i”tgghtf;uﬁ Zuckerrohr, Zuckerriiben,
Autoindustrie vermig n:lit u;ii.'nf k]imaﬁ‘e.und- geiven, d&:'I.EI!'l deesﬁ?ﬂeﬁﬁ'ﬂfﬁiﬁc&i:ﬂfﬁ;ts
ichen Ideen des visionidren Westschweizers Erdiil erzeugt wurde, sondern vorher auf Feldern
noch nicht ganz Schritt zu halten. Noch pro- gewachsen ist, belastet den Treibhaus-Saldo nichr,
duziert sie keine grossserientauglichen So-

Bioethanol EBS (85 % Alkohol, 15% Benzin) kann
armobile, Den Vorwurf aber, dass sich die Au-

tobranche micht mit leteterm Einsaty um um-
weltvertriglichere Antriebsalternativen kiim-
mere, entkriftet sie mit Ainf verschiedenen
Antriebskonzepten, die es bereits zu kaufen

ethanol oder beidern gemisch.
‘Benxinbetrich

an offentlichen Tankstellen (zurzeit 41 in der

Schweiz) getankt werden. Dank cleverer Elektronik
fahren Flexifuel-Modelle (auch von Audi, Saab und
Volvo) sowohl mit Bleifrei-Benzin als auch mit Bio-

gibt. Neben Piccard haben fiirs SonntagsBlick
Magazin die Singerin und Moderatorin Palo-
ma Wiirth, 29, der vierfache Schweizer

Musikerin und Produzentin
Betty Legler, 46, sowie die
Formel--Hoffnung
Fabio Leimer, 19, fiinf
Sparmobile unter !
die Lupe ge- &
nommen - iT
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TOYOTA PRIUS HYBRID
Mator: TH + 68 Elektro-F5,
Preis; ab 39770 Franken o
Full Hybrid bezeichnet ]man thﬁ;@er A
et Hir) i ativ
Jdest fiir kurze Zeit altermn ol s Y
: Prius Elekiro- un _
. Antriebsarten (beim P
f ¢ oz Problem ist aber d
notor) fahren konnen D ; S
"]11-'\.’;:a'ﬂhﬁsrid-uau.ene des E_-Mm-::-rséeS:P is
“echweer und hat trotz Rudﬁ:_mn:;;,tlzlf T;E’;hﬂ!lb
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A e O emps o Immeshic inder G wie = unsere Promis prasentieren.
md bis maximal 124 .

g dies den Verbrauch zu senker. Du.-umf.h kann ‘.seute. schon jeder seine
——— personliche COz-Bilanz verbessern.
Ero-Drive heisst das Zaouberwort - und ist
iiberhaupt keine Hexerei «Zehn Prozent
Treibstoff lassen sich dank dieser Fahr-
weise einsparens, verspricht TCS-
Chefinstruktor Roger Heinzer.
Um seine Behauptung zu
beweisen, riistet der
o, TCS-Experte die Au-

tos unserer Testfah-
rer mil entspre-
chenden Messge-
riten  aus und
schickt sie dann fiir
eine erste Referenz-

4,3 1/100 km, CO: 104 g/kem

kiinnen sich nicht alle Autofahrer
ein neues Sparfahrzeug mit um-
weltireundlicher Technologie leisten,

‘Eﬁ HERZEN IN EINER BRUST

runde auf einen rund 2o Kilometer langen
Parcours durchs Ziircher Oberland. Seine ein-
zige Vargabe: «Bitte verhaltet ench wie im nor-
malen Autoalltag und respektiert die Ver-
kehrsregeln.» Danach werden die Sonntags-
Blick-Testfahrer in die Geheimmnizse von Eco-
Drive eingeweiht, um anschliessend den glei
chen Parcours nochmals zu absolvieren — nun
aber als sparsame Eco-Driver,

Schnell finden unsere Okopiloten ins Ge-
sprich. Neugierig nimmit Prius-Fahrer Piccard
Sangerin Paloma Wiirth, die im Flexifuel-Ford
angereist ist, ins Kreuzverhir, «Wissen Sie, wo-
mit [hr Auto angetrieben wird?s» «Natlirlichs
entgegnet die Ostschweizerin souverin, «mi
Bioethano! E8s, also 85 Prozent Alkohol und 15
Prozent Benzins «Und wo kriegt man das
her?s, erkundipt sich Piccard. «Mittlerweile an
fiber 40 Tankstellen in der Schweizs, entgegnet

42.1 km/h) nieder, aber nicht auf den
e Verbrauch. Bei der unwesentlich flot-
teren Runde lag Piccards Verbrauch noch bei
4.49 1{ 100 km. Als Eco-Drriver benitigt er fiir
genau dieselbe Strecke aber mur noch
3,671/ 100 km. Der Flugpionier ist{iberrascht:
«Das entspricht ja einer Sparquote von fast 20
Prozent.» Stimmt, exakt sind es 18,3 Prozent.

Auch die zwei Musikerinnen Paloma

Als Eco-Driver senkt
Paloma Wiirth den
Verbrauch um 14,6 %

Wiirth und Betty Legler sind auf ihrer zweiten
Runde deutlich sparsamer. Bei Betty Legler,
die normalerweise gerne floft unterwegs ist,
ergeben die Messungen eine Redulktion um
13,6 Prozent, bei Paloma Wiirth gar um
14,6 Prozent. Bettys Kommentar: «Ich bin
gegeniiber der ersten Runde nicht langsamer,
sondern tkonomischer gefahren.» Und Palo-
ma erginzt: «Bis heute war ich der Meinung,
der fiinfte oder sechste Gang sei nur fiir die
Autobahn, Aber mit der Eco-Fahrweise bin
ich nicht nur sparsamer, sondern auch we-
sentlich relaxter unterwegs, So fuhr ich

auf der zweiten Runde immer in ho- e
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OPEL ZAFIRA 1.6 CNG ECOFLEX
Motor: 54 PS, 5,2 kg/100 kkm, C0: 138 g/km
Preis: ab 33 B00 Franken

® Erdgas/CNG (Compressed Natural Gas)
ist ein Methangas und wird aus der Erde
gewonnen. CHNG-Autos weisen eine um
50 % bessere Umweltbilanz auf (25 baw.
85 % weniger CO: baw. NO:) CNG wird
im Zafira Ecoflex gasiormig unter
hehem Druck (200 Bar) invier Stahl-
flaschen mitgefiihrt. Dazu kommt
gine kleine Benzinreserve (14 1), Die
Reichweite betragt so rund 550 km.
Erdgas ldsst sich an rund 100 Tank-
stellen ghnlich wie Benzin gefahrlos via
Zapfschlauch tanken.

GEFILTERTER DIESEL

Der vierfache Rallye-Champion Grégoire Hotz

aus dem Val de Travers findet Dieseltechnik

eine gute Sache. «Aber nur mit Partikelfilters

PEUGEOT 308 HDI 1.6 FAP
Motor: 90 PS, 4,7 1/100 kkm, CO: 125 g/lem
Preis: ab 28050 Franken

@ Moderne Dieselmotoren verbrauchen
i Veergleich zu Benzinern rund 20 bis
3% weniger Treibstoff. Der Unterschied
beim CO=-Ausstoss betragt minus
10 bis 15%. Es sollten aber nur modeme
Dieselautos mit Partikelflter (wie der
Peugeot 308) pekauft werden. Grund;
Meselmotoren ohne Partikelfilter
emitteren s zu 1000 Mal mehr krebs-
erregeniden Feinstaub als kenventio-
nelle Benzinmotoren. Mittlerweile legt
der Neuwagen-Dieselanteil in der
Schweiz bey 372 %.

die Ford-Markenbotschafterin cool. Sie hat thre
Lektion gelemnt. «Ich wollte wissens, bleibt Pic-
card hartniickig. «woher das  Bioethanal
stammt.e «In der Schwerz aus Holzabfillens,
kommt die prompte Antwort. Wiirth merkt,
worauf Piccard zielt. «Ichi
fiigt sie an, «wenn in Nord- oder Siidamerika
Nalirungsmittel wie Mais, Weizen oder Soja fir
die Bicethanol-Produktion geopfert werden =
sZumial der Wirkungsgrad bei Maisviel schlech-
ter iste, wirft Piccard ein. «Aber wenn Ethanol
wie in der Schweiz aus Holzabfillen gewonnen
wird, finde ich das eine gute Sachew, gibt sich
der B,‘L'.:rumiunu_'? versohnlich.

Auch die beiden Rennfahrer Fabio Leimer
und Grégoire Hotz diskutieren angeregt: tiber

ees auch schlechts

eine «klimafreundliche» Regelinderung in
der Formel 1. Dort soll schon nichste Saison
das Kinetic Energy Recovery System (KERS)
eingefithet werden, Die beim Bremsen entste-

ren Gingen und habe deutlich weniger ge-

altel.»

Interessant sind auch die Ergebnisse der
beiden Rennfahrer Grégoire Hotz und Fabio
mer, Beide sind auf ihrer ersten Referenz-
de fliissig, aber bereits erstaunlich spar-
n unterwegs. Als Eco-Driver fahren danach
ide auf den Deziliter penau denselben
Jerbrauch heraus, was beim 34-dhrigen
Lallye-Champion eine Verbesserung um
5. Prozent und bei der 1g-jihrigen Formel-
Nachwuchshoffnung 7,3 Prozent ausmachit.
Eei der abschliessenden Analyse kann sich
C5.Chefinstruktor Heinzer ein Schmunzeln
nicht verkneifen: «Und», fragt er die Testfahrer
habe ich euch zu viel versprochen®s Bis auf
ien jungen Fabio waren alle auf der Eco-Drive-
Runde um mehr als zehn Prozent sparsamer
nterwegs. Und das Ergebnis von Fabio, der
erst vor kurzem seine Fahrpriifung absolviert
at, interpretiert Heingzer als Kompli- "
nent fiir die modernen F:L':M
ehrer und ihre aktuelle
Yushildung, die heute
iel mehr Gewicht auf
konomische Fahrwei-
legt als noch vor we-
nigen jahren. @

Sparen beim Fahren -4 Tipps

Mit Eco-Drive lésst sich einfach und be-
quem Sprit sparen. Egal, ob das Auto iiber
Benzin-, Diesel-, Bisethanol-, Naturgas. oder
Hybridantrieb verfiigt — wer die folgenden
Eco-Drive-Fahrtipps von TCS-Chefinstruktor
Roger Heinzer (Bild) konsequent befolgt. ist
Jarantiert SpATSAMEer unterwegs.

1) Kurz, dafiir mit viel Gas beschleunigen. Die
Flektronik steuert dabei die jeweils optimale
Spritzufubr automatisch,
2) Frith hechschalten {bei hiichstens 2500 Tou-
ren} und immer im hichstmbglichen Gang
fahren, Selbst innerorts kann mit modemen
| Autosim fiinften oder sechsten Gang gefahren
1. Entsprechend spit herunterschalten.
3) usschauend und gleichmissig fahren,
Leine unnitigen Brems- und Schaltmandver.
Var dem Rotlicht Motor abschalten (lohnt
ich sehon ab vier Sekunden). Heinzer: «Wer
{ie Eco-Drive-Fahrweise konsequent anwen-
t. spart nicht nur zehn Prozent Treibstofl,

nd der TCS-Experte betont: «Eco-Drive hat

his mit Langsamfahren zu tun, Vielmehr
Eco-Driver ziigig und schwimmen
m Verkehrsstrom nut.» @
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Betty Legler vermisst
beim Vergleich ein
Auto mit Elektroantrieb

hende Energie wird zur Speisung der Fahr-
zeugbatterie genutzt. So kann der Fr-Pilot per
Knopfdruck kurzzeitig Verbraucher mit dieses
Energie Rittern und den Motor entlasten.
«Eine intereszante Technik», findet der 1g-jih.
rige Formel-Master-Pilot Leimer. Sie wird
wohl bereits in zwei Jahren auch in seiner Ka-
tegorie eingefithrt. Doch bis dann hofft Fahio
bereits zwel Sprossen hiher auf der Karriere-
leiter zu stehen. «Mein grosses Ziel ist die
Formel 1.»

Musikerin Betty I;:gét-r, unterwegs im Erd-
gas-Opel-Zafira, erbundigt sich, weshalb kein
Auto mit Flektroantrieb zum Vergleich dabei
sei. Zumal die Autoindustrie mittelfristig auf
Elektroantrieb und Plug-in-Technik (Strom

ALKOHOL AUS
DER ZAPFSAULE

aus der Steckdose) setze. Die fachménnisci
Frage erstaunt uns wenig, forscht doch Bet
Leglers Partner Lars Thomsen bei Future Ma:
ters in Miinchen (D} emsig an genau solch
Techniken. Da aber Grosssenienhersteller w
Toyota, Subaru oder VW erst einige Prot
typen auf die Rider gestellt haben, verzicht:
ten wir auf ein Auto mit Elektroantrieb

Doch zuriick zu unserem Spartest: Bertrand
Piccard, etwas unter Termindruck, =t 4
Erster von seiner FEoo-Drive-Runde retour
Nun werden seine Daten aus dem Speicher;
rit ausgelesen. Und siche da, die erste Rund
absolvierte Piccard als Schnellster mit eing
Dll:l‘(h*thniﬁh-m‘r'ﬂ[)ﬁ von 4‘5,(} km/h, «Bein
zweitenn Mal hatte es etwas mehr Verks
daru musste ich zweimal vor emem Rof

licht warten.» Das :-i(‘!ﬂhgt sich niegatiy e

aufs Durchschmittstempo (nur noch
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MILDER HYBRID

Formel-1-Nachwuchshoffnung
Fabio Leimer ist von der Leistungs-
entfaltung des Honda Civic mit
Benzin- und Elektrohilfsmotor
positiv Uberrascht

HONDA CIVIC DSI HYBRID
Motor: 95 + 20 Elektro-PS, 4,6 1100 km, CO: 109 g/km
Preis: ab 36 250 Franken

® Mild-Hybrid-Fahrzeuge nutzen einen kleinen Elek-
tromotor (beim Honda Civie mit 20 PS), um den
Verbrennungsmeotor beim Start- und Beschleuni-
gungsvorgang zu unterstiitzen. Im Gegensatz zum
Full Hybrid kann ein Mild-Hybrid-Auto aber nicht
aueechliesslich im Elektromodus bewegt werden.

Entsprechend gerir ist dessen wirtschafthche

Einsparung beim Benzinverbrauch. Dafiir ist
aber auch der Fahrzeuganschaffungsprels

by ceringer als bei einemn vergleichbaren Full

Hybrid.
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